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1. Inleiding 

1.1 Afbakening projectgebied 

Het projectgebied van het wijkmobiliteitsplan beslaat het grootste deel van de wijk 

Zwijnaarde en een deel van wijk Sint-Denijs-Westrem, nl. het gebied ten zuiden van 

Kortrijksesteenweg en ten oosten van de spoorweg. De oppervlakte van dit gebied is 11km2. 

 
  Figuur 1: Afbakening projectgebied 
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1.2 Mobiliteitskenmerken inwoners projectgebied 

In projectgebied van het wijkmobiliteitsplan Zwijnaarde wonen ongeveer 7.575 inwoners, en 

de bevolkingsdichtheid is er relatief laag: 686 inw./km2 (t.o.v. gemiddeld 1.655 inw./km² in 

heel Gent). 23% van de inwoners is 65 jaar of ouder, waardoor de gemiddelde leeftijd in dit 

gebied ook hoger is dan het stadsgemiddelde (17%). 59% van de inwoners behoort tot de 

potentiële beroepsbevolking (18-64 jaar), terwijl 18% jonger is dan 18 jaar. 

Uit de cijfers van de stadsmonitor blijkt onderstaande modal split en het 

vervoersmiddelenbezit voor de wijk Zwijnaarde. Let wel op: de wijk Zwijnaarde komt niet 

helemaal overeen met het projectgebied.  

 
Figuur 2: Hoofdvervoermiddel bij verplaatsingen tussen woonplaats en werk wijk Zwijnaarde in vergelijking met 
stad Gent 

 

 
Figuur 3: Vervoersmiddelenbezit in het gezin | wijk Zwijnaarde en stad Gent (stadsmonitor) 
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Het is ook relevant de modal split uit het mobiliteitsonderzoek mee te geven. Hier zijn enkel 

cijfers op stadsdeelniveau beschikbaar. Zwijnaarde valt binnen het stadsdeel Gent zuidwest.  

 
Figuur 4: Hoofdvervoerswijze naar stadsdeel 

43% van alle verplaatsingen in Gent Zuidwest gebeurt met de wagen (als chauffeur). Bijna 1 

op 3 van alle verplaatsingen gebeurt met de fiets. 9% van de verplaatsingen gebeurt met 

bus/tram,  7% te voet. 
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1.3 Wijkmobiliteitsplan - Wijkstructuurschets 

Gelijktijdig met het wijkmobiliteitsplan loopt ook het proces van de wijkstructuurschets. 

Het wijkmobiliteitsplan bepaalt hoe iedereen zich veilig kan verplaatsen en richt zich 

voornamelijk op de kortere termijn. We gaan op zoek naar concrete maatregelen die snel 

uitvoerbaar zijn, maar bepalen ook een aantal langetermijnmaatregelen (zoals bijvoorbeeld 

een heraanleg).  

De wijkstructuurschets brengt jouw ideale wijk in kaart op ruimtelijk vlak. Hoe willen we in 

de toekomst wonen, werken en winkelen? Hoe zorgen we voor aangename straten, speel-

en ontmoetingsplekken en voldoende groen? De wijkstructuurschets brengt de uitdagingen 

voor Zwijnaarde, Pleispark en de Schilderswijk in kaart en bundelt de ideeën en wensen van 

alle betrokkenen.  

Voor het wijkmobiliteitsplan is het Mobiliteitsbedrijf de verantwoordelijke dienst en voor de 

wijkstructuurschets Dienst Stedenbouw en Ruimtelijke Planning. Het proces loopt gelijktijdig 

en er worden raakpunten gezocht om beide plannen optimaal op elkaar af te stemmen.  

Een keuze binnen het wijkmobiliteitsplan kan mogelijk voor extra verblijfsruimte of groen 

zorgen die bijvoorbeeld in de verdere toekomst ontwikkeld kan worden.  
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2. FASE 1 - Verkenning en doelstellingen 

2.1 Bestaande netwerken en ruimtelijke kaders 
 Voetgangersnetwerk 

In Zwijnaarde is de totale oppervlakte van de voetpaden 104.712 m², de lengte bedraagt 

52,3 km. 

In de Tramstraat en Hutsepotstraat is er niet overal een voetpad aanwezig. Ook in de 

volgende straten ontbreken er voetpaden: Eedstraat, Krekelstraat, Heerweg-Zuid (buiten 

dorpskern), en enkele verkavelingswegen (vb. Ter Hulle). 

Daarnaast willen Stad Gent en vzw Trage Wegen trage wegen over het volledige 

grondgebied van Gent. In Drongen, Zwijnaarde, Sint-Denijs-Westrem en Afsnee zijn er al 

erkende trage wegen.  

Dit netwerk van trage wegen in Zwijnaarde is uitgewerkt in samenspraak met bewoners en 

verenigingen, Trage Wegen vzw, en de Provincie Oost-Vlaanderen. De realisatie gebeurt in 

samenwerking met de Vlaamse Landmaatschappij en vzw Natuurpunt.  

 

 

Figuur 5: Bestaande trage wegen Zwijnaarde 
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 Fietsnetwerk 

Het stadsregionaal fietsnetwerk voor de stad Gent werd vastgelegd in 2018. Dit netwerk 

bestaat uit 4 hiërarchisch geordende types routes: stadsregionale fietsverbindingen, 

primaire stedelijke fietsroutes, aanvullende stedelijke fietsroutes en lokale fietsroutes.  

In deze wijk werd de oude spoorwegbedding doorheen het Parkbos, Rijvisschepark en 

Leebeekstraat vastgelegd als stadsregionale fietsverbinding. Ook de fietspaden langsheen 

de R4 werden geselecteerd als stadsregionale fietsverbinding. De hoofdtaak voor deze 

routes is verbinden, voornamelijk over afstanden die groter zijn dan 10km. De oude 

spoorwegbedding vormt de verbinding richting De Pinte en vanaf daar naar Deinze/Kortrijk 

of Gavere/Oudenaarde. In de andere richting maakt ze de verbinding via 2 fietsbruggen over 

E40 en Ringvaart richting het centrum van stad Gent.  

De primaire stedelijke fietsroutes hebben naast een verbindende functie ook een 

ontsluitende functie. Heerweg-Zuid (vanaf Ter linden), Heerweg-Noord en 

Zwijnaardsesteenweg zijn geselecteerd als primaire stedelijke fietsroute. Behalve het 

verbinden van de kern van Zwijnaarde met het centrum van Gent ontsluit ze ook enkele 

belangrijke sites en wijken langsheen de route: Industrieparken Zwijnaarde, Sint-Jozefsite, 

Nieuw Gent, UZ, … Adolphe della Faillelaan en Tramstraat (N469) werden samen met een 

nog te realiseren fietspad tussen Rijvisschestraat en campus Don Bosco Zwijnaarde, een 

deel Rijvisschestraat en Drie Koningstraat geselecteerd als primaire stedelijke fietsroute. 

Deze route verbindt Merelbeke met Zwijnaarde en ‘The Loop’ en ontsluit ook enkele 

belangrijke sites langsheen de route: Technologiepark, Don Bosco-college Zwijnaarde, … 

Deze route is momenteel slechts beperkt befietsbaar aangezien er nog een fietspad tussen 

ovonde en Zoë Borluutpad ontbreekt (concreet voorzien), net als een fietstunnel onder E40 

tussen Rijvisschestraat en Driekoningenstraat (streefbeeld maar geen concrete plannen). 

De aanvullende stedelijke fietsroutes werken ondersteunend voor de primaire stedelijke 

fietsroutes. Ze hebben de functie om de maaswijdte te verkleinen, een alternatief te vormen 

via een drukkere verkeersweg en/of omliggende functies te ontsluiten. De N60 is 

voornamelijk geselecteerd om een alternatief te vormen voor de verbinding op de oude 

spoorweg. Heerweg-Zuid en Krekelstraat werden geselecteerd om de mazen binnen het 

fietsnetwerk niet te groot te maken en voldoende tussenverbindingen te creëren. Heerweg-

Zuid vormt de verbinding tussen de kern van Zwijnaarde en Zevergem. Krekelstraat vormt 

de verbinding tussen de kern van Zwijnaarde en De Pinte. 

Lokale fietsroutes hebben voornamelijk een ontsluitende functie. Hutsepotstraat, 

Rijvisschestraat, Pieter van Reysschootlaan en Pieter Pauwel Rubenslaan werden in de wijk 

zo vastgelegd om enkele woonclusters en een school te ontsluiten. Ook het jaagpad 

langsheen de Schelde tussen E40 en Adolph della Faillelaan werd geselecteerd als lokale 

route ter ontsluiting van het bedrijventerrein.  
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Figuur 6:  Stadsregionaal fietsnetwerk 
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 Netwerk Collectief vervoer 

2.1.3.1 De Lijn 

De belangrijkste verbindingen voor het busverkeer gaan via de N60 over de ovonde en zo 

verder via de Tramstraat/Adolphe della Faillelaan richting Merelbeke of Heerweg-Zuid 

richting Klosse of Zevergem. 

Via Tramstraat/Heerweg-Zuid: 

— lijn 44 Gent-Zuid - Nazareth – Oudenaarde 

— lijn 70 Gent-Zwijnaarde 

— lijn 71 Oostakker – Gent - Nazareth 

Via Adolphe della Faillelaan Gent – Merelbeke: 

— lijn 45 GSP - Gavere – Zottegem 

— lijn 47 GSP – Gavere – Oudenaarde 

— lijn 49 GSP – Herzele – Geraardsbergen 

— lijn 72 Oostakker – Gent – Merelbeke Molenhoek  

Verder is er nog bus 70 die een lus rijdt langs Klossebos en via de Krekelstraat verder gaat 

naar Heerweg-Zuid. In het huidige ontwerp van het nieuwe vervoersplan van De Lijn is er 

beslist om niet meer langs de Krekelstraat en Klossebos te rijden.  

Aan station Gent-Sint-Pieters komen verschillende buslijnen samen en dit is dan ook een 

belangrijke overstaphalte.  

Tram 2 rijdt via de Zwijnaardsesteenweg – Heerweg-Noord en zijn eindhalte ligt aan de 

bibliotheek van Zwijnaarde ter hoogte van Ter Linden.  

 

 
Figuur 7:  Huidige netplan De Lijn 






